Projekt uchwaly inicjatywy uchwalodawczej mieszkancow ,,Nic o nas bez nas”

w sprawie powolania Komisji ds. Zbadania Nieprawidlowosci w Zwiazku z Realizacja Zmian w
Organizacji Ruchu w Strefach Platnego Parkowania, Projektu ,,Mobilny Krakow” oraz Polityki

Transportowej Rady Miasta Krakowa

Na podstawie art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2017 r.
poz. 1875) oraz 8 47 ust. 1 i 2 w zwiazku z art. 27a ust. 1 Statutu Miasta Krakowa (t.j. zatgcznik do
Uchwaly nr CXX1/1934/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 5 listopada 2014 r.) Rada Miasta Krakowa

uchwala, co nastepuje:

8 1. Powotuje si¢ Komisje ds. Zbadania Nieprawidtowosci w Zwiazku z Realizacja Zmian w Organizacji
Ruchu w Strefach Platnego Parkowania, Projektu ,,Mobilny Krakéw” oraz Polityki Transportowej Rady
Miasta Krakowa.

8 2. Ustala si¢ nastepujacy przedmiot dziatania Komisji:
Kontrola polityki transportowej, zmian w organizacji ruchu w strefach ptatnego parkowania i
funkcjonowania projektu ,,Mobilny Krakéw” w zakresie:
a) komunikacji w miescie, w tym lokalnego transportu zbiorowego,
b) utrzymania gminnych drdg, ulic, mostéw, placéw oraz organizacji ruchu drogowego,
¢) wydatkowania $rodkéw w ramach zmian W organizacji ruchu oraz inwestycji
infrastrukturalnych,
d) zawieranych uméw i procesu prowadzenia zamoéwien publicznych,
e) zgodnosci dziatan wladz Gminy w zakresie obowigzujacych przepisow,
f) audytu wydawanych zezwolen do strefy B,

g) audytu mienia Gminy w zakresie taboru samochodowego oraz zasad jego gospodarowania.

8 3. Ustala si¢ nastepujacy sktad Komisji:
1)....2)....3)....4).....5).....6)....7).....

Uzasadnienie:

Ogtoszony przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w dniu 11 sierpnia 2017 roku



projekt ,korekty strefy platnego parkowania”, ktory doprowadzit do likwidacji kilku tysigcy miejsc
postojowych w SPP wzbudzit ogromne emocje spoteczne wsrod krakowian. Argumenty przedstawiane
przez projektodawcow — ZIKiT — moéwigce o konieczno$ci wyznaczenia nowych szerokosci miejsc
postojowych oraz szeroko$ci chodnikow dla pieszych wynikajacych jakoby z obowiazujacych przepisow
prawa stoja w sprzecznosci z wykltadnig tychze przepisow przez Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa, z praktyka w innych miastach, a na dodatek ignoruja mozliwosci takiej interpretacji prawa
— na co wskazywat Wojewoda Matopolski — ktéra umozliwiataby zastosowanie wyjatkow celem
pozostawienia jak najwiekszej iloSci miejsc postojowych. Wszystkie te rozbiezno$ci powoduja, ze
forsowana likwidacja miejsc postojowych wzmaga niezadowolenie i rosnace protesty krakowian, ktorzy
obawiaja si¢ o codzienng egzystencje oraz mozliwosci sprawnego funkcjonowania w miescie zwigzanego
z petnieniem swoich rdl spotecznych; rodzicéw dzieci, czy opiekundow starszych cztonkéw rodzin, 0s6b
niepetnosprawnych Iub wypeklianiem obowigzkow zawodowych oraz prowadzeniem dziatalno$ci
gospodarczej.

Program ,,Mobilny Krakow”, ktorego czgsécia jest projekt likwidacji miejsc postojowych zaktadat

tworzenie tzw. stref zielonych, ktore mialy by¢ rozszerzeniem istniejacej strefy B, czyli ograniczenia
wjazdu na drogi publiczne. Radykalne rozszerzenie obszarow o ograniczonym wjezdzie dla wybranych
grup mieszkancoéw stoi w sprzeczno$ci do Ustawy o drogach publicznych, ktéra nie przewiduje tego typu
ograniczen. Brak zgodno$ci z przepisami programu ,,Mobilny Krakow” kaze zakwestionowac caly
projekt. Dlatego znamienna jest w tym kontekécie wypowiedz Dyrektora ZIKiT Pana Andrzeja
Mikotajewskiego opublikowana w dniu 12 wrze$nia 2017 roku na tamach Gazety Krakowskiej ,, Przepisy
mowigq, ze drogi publiczne sq dla wszystkich nie tylko dla ich mieszkancow szukamy wiec orzecznictwa,
ktore umozliwiatoby wprowadzi¢ takq zmiane” (mowa o strefach zielonych).
Niestety pomimo jednoznacznego stanowiska Wojewody Malopolskiego w tej sprawie, wyrazonego
pismem z dnia 12 pazdziernika 2017 roku do Prezydenta Miasta Krakowa, oraz negatywnej opinii
mieszkancow wyrazonej w trakcie konsultacji spotecznych tzw. strefa zielona zostata utworzona 5 grudnia
2017 roku na czesci Kazimierza a kolejne strefy ograniczonego ruchu sg lub majg by¢ wprowadzane.
Kluczowe w tej sytuacji jest pismo z dnia 8 grudnia 2017 roku Matopolskiego Urzedu Wojewodzkiego w
Krakowie do Stowarzyszenia Stare Podgorze, z ktérego wynika, ze w zwigzku z nie zastosowaniem si¢
Prezydenta Miasta Krakowa do wskazan Wojewody Matopolskiego, czyli wprowadzeniem rozwigzan
niezgodnych z obowigzujacymi przepisami prawa, Wojewoda Matopolski wystosowal pisemng prosbe do
Prokuratora Okregowego w Krakowie o wlaczenie sie w postepowanie.

Kolejnym bardzo waznym problemem, jest fakt, ze w przedstawionym w dniu 11 sierpnia 2017
roku przez ZIKiT projekcie korekty organizacji ruchu w strefach ptatnego parkowania w Krakowie nie

zostal spelniony parytet minimum 4% miejsc postojowych, prawidtowo wyznaczonych dla pojazdéw



zaopatrzonych w karte parkingowg (osoby niepetnosprawne), co wedtug Wojewody Matopolskiego bedzie
ewentualng podstawa do stwierdzenia, ze strefa platnego parkowania w Krakowie nie spetnia
podstawowych wymagan dla jej istnienia.

Dodatkowym czynnikiem budzacym zaniepokojenie o stan zgodnosci dziatan Gminy Miejskiej
Krakow z istniejagcymi przepisami prawa, w szczegolnosci Ustawy o ochronie zabytkoéw jest naruszenie
opinii Matopolskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia 30 wrzesnia 2016 roku w zakresie
ingerencji w nawierzchni¢ zaré6wno chodnikow, jak i jezdni w uktadach urbanistycznych wpisanych do
rejestru zabytkow. O istotnos$ci tej decyzji dla procesu zmian oznakowania strefy ptatnego parkowania w
Krakowie $wiadczy pismo Dyrektora ZIKiT w Krakowie Pana Marcina Korusiewicza z dnia 21 lipca
2016 roku, w ktorym wspomniana jednostka zwraca si¢ 0 wyrazenie opinii w sprawie proponowanych
rozwigzan. W odpowiedzi, w dniu 30 wrze$nia 2016 roku Matopolski Wojewodzki Konserwator
Zabytkow nie wyrazil zgody na wykonanie oznakowania poziomego w uktadach urbanistycznych
wpisanych do rejestru zabytkdbw w Krakowie. Potwierdza to kolejne pismo Matopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw z dnia 8 listopada 2017 roku do ZIKiT o udzielenie w trybie
pilnym informacji, czy ZIKiT realizuje zalecenia z 30 wrzesnia 2016 roku.

W dniu 12 wrze$nia 2017 roku miat miejsce legalny i pokojowy protest mieszkancow Krakowa
przeciwnych skali likwidacji miejsc postojowych w strefach ptatnego parkowania w Krakowie. Tego
samego dnia na oficjalnej stronie ZIKiT prowadzonej na portalu spotecznosciowym facebook pojawit sig
komunikat — obecny do dzi$ - zamieszczony przez administratora lub redakcje miejskiej jednostki o tresci
informujacej, ze zgromadzenie publiczne obywateli przeciwnych likwidacji miejsc postojowych jest
,,hawolywaniem do tamania prawa”. Za niedopuszczalne uznajemy takie wypowiedzi osob i instytucji
publicznych, ktéore podwazaja ide¢ demokratycznego panstwa prawa i kwestionuja mozliwos¢
swobodnego wyrazania pogladow przez obywateli. Prawo zgodnego z przepisami publicznego
manifestowania i wyrazania swoich pogladow w zakresie zmiany i/lub kwestionowania procedowanych
lub obowigzujacych przepisow jest podstawg obywatelskiego spoteczenstwa demokratycznego. Brak
zrozumienia tego faktu przez osoby i instytucje publiczne $wiadczy o powaznym kryzysie w jakim
znalazto si¢ nasze Miasto.

W ramach zmian w organizacji ruchu w strefach ptatnego parkowania czynione sg znaczace
wydatki infrastrukturalne. Jak podata lokalna prasa — Gazeta Krakowska — srodki przeznaczone wytacznie
na montowanie shupkéw drogowych przekraczaja kwote miliona ztotych. Kontrowersyjne decyzje
wydatkowania srodkéw publicznych stoja w razacej sprzeczno$ci do opinii mieszkancoéw oraz sg watpliwe
co do zasadno$ci ich wydatkowania w Swietle przedstawionych powyzej licznych argumentow.

Opinia publiczna jest informowana przez wladze Miasta o konieczno$ci ograniczenia ruchu

pojazdow mieszkancéw w centrum Krakowa. Jednocze$nie Urzad Miasta Krakowa/ZIKiT co roku



przekazuje ponad tysigc zezwolen na wjazd do $cistego centrum tzw. strefy B w sposob, ktory jest
niejasny i odbywa si¢ poza kontrolg spoteczng. Gmina Miejska Krakow posiada liczny tabor pojazdow
osobowych, ktérego sposdb wykorzystania i zasady uzytkowania nie sg znane opinii publicznej.
Ograniczanie prawa wyboru $rodka transportu mieszkancom Krakowa przy jednoczesnym
uprzywilejowywaniu wybranych osob i instytucji zwigzanych z wladzami Miasta budzi coraz wigksze
oburzenie spoleczne i wymaga skrupulatnego wyjasnienia mechanizméw patologicznego zjawiska.
Przywotane przez nas przyktady oraz fakt katastrofalnej sytuacji komunikacyjnej na krakowskich
drogach, ktorg mozemy obserwowac od kilku tygodni $wiadcza o konieczno$ci wykonania doglebnej
kontroli po§wieconej kierunkom zmian oraz metodom, ktérymi Gmina Miejska Krakow realizuje zadania
w obszarze polityki transportowej Miasta oraz zgodnosci wyzej wymienionych dziatan z obowiazujagcymi

przepisami, jak rowniez istotnym interesem publicznym mieszkancow i krakowskich podatnikdw.



